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Graclas a las impresionantes cualidades de su V8 con 354 CV,

N SuUs Mas de veinte anos

de existencia, el Merce-

des (G se ha consolidado
como uno de los vehiculos
mas avezados y llables para la
praclica del off road. Una ro-
bustez a loda prueba y unas
cualidades fuera de lo comun
para sortear obstaculos, han
convertido a este automaovil en
una leyenda viva que, segun
parece, todavia liene cuerda
para rato. Porque en contra de
0 que muchos pudieran pen-
sar tras el nacimiento de la Cla-
se M, el G lodavia sequira
construyéndose al menos cua-
(ro O cINCo anos, aunque pro-
bablemente sean muchos
mas. Y es que Mercedes tiene
muy claro que el G es un co-
che para entusiastas, para
aquellos que saben muy bien
lo que estan comprando y que
quiere 10 mejor, cueste o que
cueste,

Si 8e liene en cuenta que
lue disenado en sus origenes
por la prestigiosa lirma Puch
como vehiculo militar, no es de
gxiranar que este todo terreno
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cuente con una base muy sol
da vy las soluciones sobrada-
mente probadas para un Uso
intensivo fuera de carretera
Asl. por ajemplo, para su
construccion se parte de un
robusto chasis de largueros y
las suspensiones disponen de
sendos ejes rigidos guiados
por lirantes longitudinales y
barras Panhard. Se utilizan
asimismo muelles helicoidales
como elemento elastico y
amortiguadores de gas. Por lo
que se refiere a la transmision
el G dispone de un sistema de
lraccion total permanante vy
ires diferenciales convencio-
nales (central, delantero y tra-
$@r0), que se pueden bloque-
ar completamente mediante
tres interruptores ubicados en
@l salpicadero. Se trata de un
esquema bastante sencllio
pero sumamente ehicaz y ha-
ble en las condicionas mas
adversas de utihizacion, Aqul
no hay electronica que pueda
fallar 0 sistemas que se debili-
len o pierdan facultades por
exceso de temperatura, como

ocurre con los disposilivos
antipatinamiento electronicos
0 los diferenciales viscosos
lan de moda hoy en dia en as-
la calegoria

La version protagonista de
eslas paginas conserva In-
lactas las caracteristicas téc-
nicas anteriormente comen
tadas, pero gracias a la
adopcion del fabuloso motot
V8 de 5.5 Iitros desarrollado
por AMG, se convierte en un
dragster capaz de rivalizar
en aceleracion con deporti-
vos de la talla de un Audi TT
o un Mercedes SLK230 Kom-
pressor. Como se comenta-
ba antenormente an el tes!
compararivo que analizaba
los coupés y las berlinas
AMG 55, este propulsor esta
desarrollado a partir del V8
que se uliliza en las versio
nes 500 de la gama Merce
des (entre ellas el G500)
Gracias a las modificaciones
efecluadas por el preparador
germano, esta mecanica de
sarrolla nada menos que 354
CV y un par que supera los
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50 mkg. Con semejante ren-
dimiento mecanico no es de
extranar que esle gigante
consiga acelerar de 0 a 100
km/h en 7°69/100 segundos
y supere sin problemas los
210 km/h

Ademas del motor, la pre-
paracion de AMG incluye un
equipo de frenos con cuatro




Al igual que en el G500, la
caja de cambios es automatica
de cinco velocidades y como
08 norma en los cambios de

convertidor de la firma cle la as-

trella, su funcionamianto es
muy bueno y las inserciones se
realizan con total suavidad vy de
forma muy progresiva. Desgra-
cladameante estée modelo toda-
via no cuenta con &l sistema de
accionamiento secuencial
aunque hay gue reconocer
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al G55 permite viajar a veloclidades muy poco habituales en un todo terreno

i

= que el selector de labernto si-
gue siendo muy eficaz
A pesar de sus enormes di

e mensiones, el G55 es un co-
\‘ 2 ' ! ~ . o o A il -
A ' foliiss ot : e che muy manejable y facil de
A / ——TTTTT ‘ , conducir, La visibilldad es

— R 7 ' ' puena y gracias a una direc-

cion muy suave este masio-
donte se desenvuelve sor
prandentemente bien en ciu-
dad, aunque esta claro que
este no debe sar su habilal
natural, Para ver sus posibili
dades, o mejor s tomar vias
mas rapidas cuanto antes
(Gracias a la abundante ca:
balleria, se puede viajar por
autopista a velocidades muy
POCO comunes an un todo te-
rreno. No hay que pisar dema
siado el pedal del acelerador

discos ventilagos de gran ta
mano aen ambos trenes y pin
zas de doble piston en la par
te delantera. También se
montan amortiguadores de la
rado mas energico, llantas de
aleacion ligera de 18" —de di
s6M0 especiico— y unos es
pectaculares neumaticos de
seccion 265 y perlil 60

para ver como la aguja del ve
locimelro se acerca rapida-
mente a los 200 km/h, aungue
a esla velocidad el nivel sono-
ro es muy elevado y los silbi
dos aarodinamicos llegan a
sar bastante molestos, A este
ritmo el G55 AMG disfruta de
un gran aplomo, al menos
mientras el viento esté an cal
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sorprendente la precision de
direccion que consigue el eje
rigido delantero y la elevada
velocidad de paso por curva
que permite el conjunto.
Conviene, no obstante, no
llevar las cosas al extremo,
ya que la progresividad de
reacciones no es su punto
fuerte y cuando se sobrepa-
san los limites de adherencia
el coche tiene inercias difici-
les de gobernar. La podero-
sa mecanica AMG catapulta
al G55 de una curva a otra
con un poderio sobresalien-
e, aunque no conviene ace-

La preparaciéon AMG no supone ninguna merma en las cualidades off road

ma. De lo contrario se hace
preciso realizar constantes co-
rrecciones en la trayectoria y
es mejor tomarse las cosas
con mas tranqullidad. Mante-
niendo un crucero de 160 6
170 km/h se puede viajar mu
cho mas relajado, sin aumen-
lar demasiado el volumen de la
radio y consumiendo muchisi-
mo menos. Y es que si se tiene
la osadlia de rodar constante-
mente con el pie en la tabla es
posible gastar los 90 litros del
depodsito en menos de 300 km.

Aunque al G55 AMG no es-
ta diseflado para participar
en rallyes, hay que recono-
cer que se defiende mucho
mejor de lo esperado en los
trazados mas sinuosos y las
carreteras de montafia ger-
manas donde se desarro-
llaron las |jornadas de test.
Logicamente hay que tener
en cuenta que el peso en or-
den de marcha se situa en
torno a 2,3 toneladas y que el
centro de gravedad es bas-
tante elevado, pero resulta

Datos oficiales

Delinleldn

Mercedes G55 AMG

Suspension

Ocho cilingros en V a 90°, detantero longitudinal,
relrigerado por agua
Arquitectura
Bloque y culata en aleacion ligera; ciglienal aligerado en fundicion
sobre cinco apoyos
Cilindrada
5.439 cc (97 x 92mm); compresion; 10,5:1
Alimentacion y encendido
Gestion electronica Bosch HFM con inyeccion multipunto
secuencial; doble encandido electronico digial semsestatico
Integraco
Distribucion
Tres valvulas por cilindro acclionadas a lravés de empujadores
hidrdulicos, mediante dos arboles de levas en culata mandados por
cadena
Potencia y par maximos
354 kW (360 CV) a 5.500 rpm o 525 Nm (53,57 mkg a 3.000 rpm)

Disposicion motriz

Traccion total permanente con reductora y diferenclales
central, trasero y delantero bloqueables elecironicamente
Embrague « Grupo « Reduclora

Convertidor hidrdulico de par  3.91:1 ¢ 2,711

Camblo = Relacliones = Desarrollo linal-largas/cortas (km/M)
1" 39301 854 N 344 |

2! 2410:1 1392 ® 561 B

3 1,490:1 2252 e 907 B

4 1,000:1 3355 1351 B

5 08301 4042 =S 16,28 W8

Delantera y trasera de eje rigido guiado por tiranies
longiudinales y barra Panhard, muelles halicoldales,
amontiguadores dé gas y establlizadora en ambos trenes
Direcelon
Recirculacion de bolas servoasistida; didmetro de giro: 13.3 m
Volante
380 mm @ (3,25 vueltas)
Frenos
Doble circuito hidrdulico en diagonal con discos ventilados
delante y detras con pinzas de doble piston en |a parte
delantera; ABS de serie
Llanlas
Aleaclon ligera de 7.5° x 18"
Neumaticos
Briggestone Dueler HTS 686 265/60 VR18, presiones de
ruedas: 2,2/2,2 bar y 2,2/3,0 bar a plena carga

Velocldad maxima

209 km/h

De 0 a 100 km/h

74110

Largo = Ancho « Allo » Peso

4.680 © 1,760 * 1,936 mm * 2.258 kg
Balalla » Vias = Deposito

2.850 *1.475/1 475 mm « 95 litros

Consumo homologado UE
Mixio: 15,8 litros /100 km

Liave gn mano 5

Preclo

16.458 620 pesieas

(98.921 suros) (aproximado)

IVA, itansporte & impueslo de
matriculacion ineluldos. Tasa de
malricula; SeQwo y opclones, aparts.
Garantia

Un sin limite do kilometraje
Lanzamiento en Espafia

NO se comercializa en nugstro pals.,
aUNque Se poede aoquitlr bajo pedido
Atencidn al cliente # Internet

949 26 88 86 www merchdes-banz es

Equipamiento

Serle
ABS; airbag de conduclon y acomparante,
cheer cantralizato de control remolo,
ahevalungs sldelrioos, relrovisores
roguiabies eléciricamente y Calefactados,
faros aniinsebla, llantas de aleacion ligera,
radiocasete, aslentos delanteros eiclricos
ncaleractados. 1apiceria en piel, coalrol de
velocidan ge Grusend, phitura
matalizada. arranque cooilicado
Opclonal
Alarma antirrobo (142.848 plas.),
caletaccion asientos traseros (86.016
plas.), enganche para omolgue {101.120
ptas.), recubrumiento rueda de repuasto
(108.672 plas.), barras protecloras
frontales cromadas (234,880 paas,), techo
eicirico (243,200 ptas.), s:slema de
ayuda aparcamianto (118.528 plas.)
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lerar demasiado pronto en
los virajes mas cerrados. De
10 contrario la rueda delante-
ra interior pierge adnerencia
y 8§l se sigue Iinsistiendo con
el gas termina desprendien-
do una fuerte humareda y un
penetrante olor a goma que-
mada. En estas circunstan-
clas, s8I 86 rueda al ntmo que
permite el conunto, 1os lre-
NOS acusan rapigdamente el
esfuerzo, el tacto se vuelve
esponjoso y el sentido co
mun indica que hay que ba.
jar @l ritmo. Con todo esto
Queda claro que el equipo de
frenos especial montado en
AMG sigue siendo un poco

justo para las preslaciones y
el peso del conjunto

Una vez abandonado el as
falto, este Mercedes pone en
evidencia cuales fueron sus orl
genes. L.as suspensiones de
muelles consiguen un excelen
te confort de rodadura y a los
mandos el coche transmite mu
cha conhianza y un enorme po
derio. Si no se pretende arar los
caminos, es preternble acalerar
con suavidad, ya que las rue-
das se ven Incapaces de trans
mitir tanto potencial al suelo
FPor este motivo conviene blo
quear el diferencial central en
cuanto se pisa la herra aunque
la pista se encueantre en buen

§ W

estade, A pesar de sus dimen.
siones, el coche demuestra
una impresionante facilidad
para adentrarse an los traza-
cos mas abruplos, La reducto-
ra, los bloqueos de diferencial,
los amplios recorridos de la
SuUSpension y unes angulos de
ataque y salida muy favora-
bles, convierten a este todo te-
freno en un tnalero nato. Es un
arma dificll de batir en estas cir-
cunstancias, que solo se ve li-

A pesar de sus enormes dimensiones, el G55
es un coche manejable y facil de conducir

mitado por sus voluminosas di-
mensiones y por unos neurnati-
COS Que NO SoN la mejor opcion
para la practica del off road.
Esta claro que el G55 AMG es
un coche que, se mire por don:
de se mire, no deja de sorpren
der a quien tiene la fortuna de
sentarse a sus mandos, aunque
desgraciadamente la sorpresa
Nno sea especialmente agrada-
ble cuando se habla de los die-
ciséis millones y medio de pese
tas cuesta. Una cantidad que,
por otra pane, al margen ce es

e ——

"

o W EHUE T T | - il o [ ; ' . tar justificada o no, se sitla en la
W Weta g ,.‘P‘.s.dw,um A ' S (e W
i ﬂ‘"‘”’“ ' e Lt Inea de excesos que ofrece és-
..'m&!m. a '“f ittt o ! / % ' i : : ¢
T T o { Ve , : le descomunal mastodonte
Piei,| Wolo AW 1Y .

Juan Collin

PRESTACIONES Banco de pruebas AUTOMOVIL

Meciclones (aaiizadss por ol oguipo 02 prosas de AUTOMOVIL con & sistema sinctonico Datron: Corevi EEP3 (Drostacionds v (18n05) y cautalimemeo Flowtronic (consumo)

Velocidad (xmm) ° De 0/100 ?

Metrcs 0 1263 ) P 210,43 528 pman )
Aceleraclon (segunics) L m 7569100 18 72/100 L

Adelantamiento Total
ek 20 it -/k[ o] \.)70 b -/Y =i \} 120 v 20/120
35 56/100 6: 59100 10¢ 15100

Posa y cotas 1odo terrono UNIDAD PROBADA

Frenada kmh kM

Melro - 120n .;— 074 B NO Iy nacia comparabie an &1 marcado, Las préstacionss de ssle

: . [ ‘m""ﬂ MASLOUONID SON MAS Profuas de un ujoso y elegantn deportvg, que de un
N Bl

fued (040 berrend o8 arigen mikat Las madiaones slectuadas v ol laci
00 pedal, ponan on evidenciy (ue ol cochi &3t U POCO |Lsto o8 Henas

CONSUMO ANore: 24 om 2.4 bae 2.4 bat

Mixto; dudad/carmstoratodo tameno: 24. T8 hitros!1 00 kmi
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